Prueba 4x4

Suzuki Grand Vitara 2.0 HDi: El tamaño no importa

El Grand Vitara es en apariencia un 4x4 light. Sin embargo cumple con los mandatos de cualquier TT de raza: chasis de largueros, reductora y eje trasero rígido. A esto le suma la nueva e interesante mecánica Diesel HDi de 110 CV.

Es llamativa la política implementada por General Motors de Argentina para definir el ADN de este SUV. Primero realizó significativos esfuerzos por imponer el nombre de Chevrolet asociado al de Grand Vitara, pero ahora reflotó nuevamente el de Suzuki.

Estéticamente presenta leves retoques que le caen bien, un entre ejes generoso, una correcta medida de neumáticos, lindas llantas y una silueta bien trabajada, que si bien no rompe ningún esquema, está correctamente balanceada y sin puntos disociados. 

Al volante sorprende una posición muy cómoda (la butaca regula en altura y ajusta el apoyo lumbar) y un cuidado tratamiento de los materiales, con esmero en la terminación. Está pensado para cuatro pasajeros y un equipaje acorde. Cinco van pero ajustados. Perdió la regulación interna de faros y los antinieblas, pero adoptó el techo solar eléctrico y el precalentador extra para un rápido encendido a bajas temperaturas.

Es indudable que por tamaño y definición pasará muchas horas de su vida en la ciudad. El Grand Vitara permite desplazarse con mucha soltura y sin perder la sonrisa, gracias a este nuevo motor de la familia PSA (Common rail, intercooler) que llega para escribir otra historia. Los frenos responden satisfactoriamente. 

Las suspensiones copian con la dureza exacta. En este aspecto tiene mucho que ver el empleo de resortes en ambos trenes de rodaje y el correcto tarado elegido. En ruta, la quinta es una auténtica sobremarcha y se lo notó muy franco y sincero respecto en el comportamiento. Es asfaltos en mal estado se pone saltarín. 

A la hora de poner la baja, las limitaciones sólo vienen por el lado del recorrido de las suspensiones y el despeje del suelo. El chasis de largueros ofrece una garantía “tácita” contra maltratos. El Suzuki Grand Vitara, con un poco de experiencia pasa por donde muchos la verían fea. En terreno blando lo ayuda su peso ligero y la brillantez del motor permite sacar la mejor tajada del peor partido. 

Los secretos de la Grand Vitara

A ojito. La ausencia de luz de reserva de combustible le agrega una cuota de suspenso a aquellos que estiran cada recarga.

Manotazos. El comando de la bocina está en un sector indefinido del centro del volante que obliga a practicar “percusión” ante cada solicitud del claxon...

Mejor, la chiquita. Casi desoyendo una regla del segmento encontramos más dulce el comando de doble que el de la palanca tradicional. Además cuenta con un seguro para insertar la baja.

Mr. Músculo. Muy bueno el sistema para mover el importante portón trasero, a pesar de cargar con el auxilio (que no hace ningún ruido en el empedrado) el sistema de amortiguador hace que con un sutil movimiento de muñeca se deslice hasta el punto máximo de apertura.

Vitara Sound Machine. El estéreo que equipa de fábrica dejó muy satisfecho nuestros oídos. Eso sí, el frente desmontable es enorme y antes de salir a la ruta hay que memorizar las diminutas teclas que posibilitan su operación porque sino hay que parar en la banquina.

Faltante. El one touch está presente únicamente para bajar el vidrio del conductor y nada más

Baúl. Impecable su presentación, con el criquet y llaves escondidas prolijamente en el parante izquierdo, y una cajuela bajo piso. Todo bien tapizado, con el auxilio montado afuera pero con cerradura de seguridad. 

Datos perdidos. Los más altos, con la columna en posición superior no podrán visualizar el odómetro. 
Precio y garantía

El rival más directo es el Land Rover Freelander TD4 de 98 CV, sin reductora y con control de descenso. El Kia Sportage (con menos caballos) y el Toyota RAV4 (más rutera), también le dan pelea. Lo que es claro es que con el nuevo motor, este Suzuki saca pecho. El precio es de 64.900 pesos, la garantía es de 1 año o 20.000 kilómetros y el teléfono de atención al cliente es el 0800-888-7898.

A FAVOR





EN CONTRA
Desempeño / Actitud off road.



Consumo a altas velocidades.
Calidad de terminación.




Comando de caja.
Estética atractiva.




Ausencia de luz de reserva.
Posición de manejo.




Dirección un poco lenta. 
Motorización eficiente. 

EQUIPAMIENTO

	SEGURIDAD

	ABS
	SI

	Airbag conductor /acompañante
	SI/SI

	Apoyacabezas delanteros / traseros 
	SI/SI (2) 

	Cinturones inerciales delanteros / traseros
	SI/SI (2) 

	Tercera luz de stop
	SI

	Luz antiniebla trasera (versión TDI)
	NO   (SI)

	CONFORT

	Aire acondicionado
	SI

	Apertura a distancia puertas / baúl 
	SI/SI  

	Apertura centralizada de puertas con llave / baúl (versión TDI)
	(SI/SI)

	Apertura interna de tanque combustible
	SI

	Asientos regulación altura conductor (versión TDI)
	SI   (NO)

	Bloqueo central de puertas
	SI

	Bolsillos en respaldos delanteros
	SI (2) 

	Radio AM / FM c/ CD Player
	SI

	Espejos de cortesía conductor /acompañante
	SI/SI

	Espejos con comando eléctrico
	SI

	Guantera con llave
	SI

	Levantavidrios eléctricos delanteros / traseros 
	SI/SI

	Limpialava luneta 
	SI

	Luces de cortesía adelante / atrás
	SI/SI

	Llantas de aleación
	SI

	Odómetro digital 
	SI

	Parlantes delanteros / traseros 
	SI/SI

	Portamapas en puertas delanteras / traseras
	SI/SI

	Reloj digital (versión TDI)
	NO   (SI)

	Respaldo trasero rebatible completo / parcial
	SI/SI

	Sujeción lumbar regulable en asiento conductor (versión TDI)
	SI    (NO)

	Techo solar eléctrico
	SI

	Volante regulable en altura
	SI

	Cobertor de rueda de auxilio flexible-rígido (versión TDI) 
	NO   (SI)

	FUNCIONAMIENTO

	Alarma sonora de luces encendidas
	SI

	Indicador presión de aceite
	SI

	Indicador de temperatura agua
	SI

	Testigo de pastillas de freno
	SI


FICHA TECNICA de la Grand Vitara HDi

	PERFORMANCE

	Velocidad Máxima
	155,8 km/h.

	Aceleración 0-100 km/h
	13,80 segundos

	Aceleración 0-400 m
	18,90 segundos

	Aceleración 0-1000 m
	37,60 segundos

	40-100 km/h (IV)
	14,42 segundos

	60-90 km/h (IV)
	7,36 segundos

	90-120 km/h (IV)
	9,58 segundos

	Consumo a 90 km/h
	12,64 km/lit. (Autonomía 835 km)

	Consumo a 120 km/h
	10,38 km/lit. (Autonomía 687 km)

	Consumo urbano
	9,24 km/lit. (Autonomía 611 km)

	Consumo mixto
	12,12 km/lit. (Autonomía 804 km)

	FICHA TECNICA 

	Motor 
	Delantero longitudinal.

	Cilindrada
	1.997 cm3.

	N° de cilindros
	4 en línea.

	Diámetro x carrera
	85 x 88 mm.

	Distribución
	Un árbol de levas a la cabeza comandado por correa dentada. 2 válvulas por cilindro

	Alimentación
	Inyección directa Common rail. Turbocompresor e intercooler.

	Potencia máxima
	110 CV a 4.000 rpm

	Par máximo
	25,4 kgm a 1.750 rpm

	Tracción
	Trasera o doble con reductora.

	Caja
	Manual de 5 velocidades y reductora.

	Suspensión delantera
	Independiente tipo McPherson con triángulo inferior, resortes helicoidales, amortiguadores telescópicos y barra estabilizadora.

	Suspensión trasera
	Eje rígido con brazos longitudinales y barras reactoras, resortes helicoidales, amortiguadores telescópicos.

	Frenos
	Delanteros a discos ventilados. Traseros a tambor. ABS.

	Dirección
	A cremallera servoasistida. Diámetro de giro: 10, 6 mts.

	Neumáticos
	235 / 60 x 16 pulgadas. Llantas 7 J

	Largo / ancho / alto
	4,195 / 1,780 / 1,740 m.

	Entre ejes / Trochas
	2,480 m. Trochas (Adelante / Atrás) 1.500 / 1.500 m.

	Peso
	1.510 kilos.

	MEDIDAS TT 

	Angulo de ataque 
	35°

	Angulo ventral 
	21º 

	Angulo de salida 
	31° 

	Profundidad de vadeo 
	81 cm.

	Inclinación máxima 
	45°

	Recorridos de suspensiones delanteras
	40 cm. 

	Recorridos de suspensiones. trasera 
	41 cm. 

	Altura al suelo 
	20 cm.


